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La presente invention concerne les roues a aubes 
qui provoquent le mouvement d'un fluide gazeux, 
par exemple de Tair et un dispositif comportant des 
roues de cette nature, par exemple des ventilateurs, 
c'est-a-dire des ventilateurs du type dans lequel la 
roue a aubes, generalement actionnee electrique- 
ment, est montee dans une ouverture du toit ou 
mur d'un batiment pour en evacuer Pair ou les 
fumees. 

Un des objets de Tinvention consiste dans une 
roue a aubes convenant particulierement aux appa- 
reils de ventilation de cette nature. 

La roue a aubes provoquant le mouvement d'un 
fluide gazeux comporte suivant Pinvention un ban- 
dage annulaire a son extremite d'entree et dont 
Textremite de sortie est evasee en dehors, une 
plaque d'appui en forme de cuvette dont Taxe coin- 
cide avec celui du bandage et la surface convexe se 
dirige vers Textremite exterieure evasee, mais a une 
certaine distance, du bandage et plusieurs aubes qui 
se dirigent en dehors entre la plaque d'appui et le 
bandage, dont les bords interieurs et exterieurs sont 
en contact avec la surface exterieure de la plaque 
d'appui et la surface interieure du bandage sur une 
portion notable de la profondeur axiale de la plaque 
et du bandage, et dont les surfaces sont disposees 
de faqon a augmenter sensiblement la pression 
dynamique sous Taction du fluide passant sur les 
aubes, a la maniere d'un ventilateur a flux axial, 
outre ^augmentation appreciable Je la pression 
dynamique due au flux radial, chaque aube compor- 
tant une portion cambree en arriere, dont la portion 
du bord posterieur est courbee en arriere suivant 
un angle d'echappement relativement petit au voi- 
sinage de la plaque d'appui, cette courbure dimi- 
nuant dans la direction du bandage pour former 
un angle d'echappement relativement grand au 
voisinage du bandage, et la direction des bords 
anterieurs des aubes etant choisie de faqon a former 
une serie d'angles d'inridence rendant sensiblement 
regulier l'ecoulement du fluide gazeux sur la sur- 
face des aubes dans toute la gamme du fonctionne- 



ment normal du ventilateur entre le debit maximal 
et minimal du fluide. 

L'angle d'echappement est compris de preference 
dans la zone de la courbure maximale des aubes 
entre 0 et 20°, tandis qu'au voisinage du bandage 
il est de preference au moins egal a 60°. 

II a ete decouvert que Tangle d'echappement 
radial initial des aubes a Tendroit du bandage a 
pour effet de faire passer un courant de fluide 
gazeux sensiblement homogene sur la surface eva- 
see du bandage, en contribuant ainsi a faire passer 
un grand volume de fluide a basse pression exte- 
rieure, dont la courbure caracteristique du volume 
en fonction de la pression est sensiblement recti- 
iigne, ne comporte que peu ou pas de portions inter- 
rompues ou en retrait, telles qu'on les observe 
lorsque le courant n'est pas homogene et qui font 
augmenter le bruit dans des roues a aubes de divers 
types. 

En donnant aux aubes une forme appropriee pour 
obtenir une relation satisfaisante entre Taugmen- 
tation de pression dynamique provoquee par Tecou- 
lement axial et celle qui resulte de Tecoulement 
radial entre les limites de fonctionnement de la 
roue, on obtient une courbe caracteristique du 
volume en fonction de Tenergie en CV progressi- 
vement inclinee a peu pres dans toute la gamme de 
fonctionnement, en donnant la certitude que la 
quantite d'energie prevue est utiiisee a toutes les 
pressions. 

L'angle d'incidence des bords anterieurs des 
aubes de la roue,, mesure dans un plan perpendi- 
culaire a Taxe de la roue est de preference de Tordre 
de 30°, en obtenant ainsi une gamme satisfaisante 
des angles d'incidence, qui donne la certitude que. 
le fluide passe a peu pres regulierement sur la sur- 
face des aubes dans toute la gamme de fonction- 
nement de la roue entre le debit maximal et le debit 
minimal du courant d'air. 

On peut former s'il y a lieu une ou plusieurs 
encoches dans la portion de chacune des aubes de 
la roue qui est adjacente au point de -jonction de 
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l'aube et de la surface evasee en dehors du bandage 
de la roue, pour dimimier la quantite d'energie 
absorbee par la roue lorsque le debit du fiuide 
gazeux tend vers zero, en permettant ainsi a une 
certaine quantite de l'air environnant de la couche 
adjacente a la surface de l'aube au voisinage de 
jonction de l'aube avec le bandage de fuir par la 
surface d'aspiration de l'aube, en ameliorant ainsi 
la stabilite aerodynamique de la portion posterieure 
de l'aube de la roue adjacente au bandage. . 

Le cote de l'admission du bandage se prolonge 
de preference au-dela des aubes de la roue dans le 
sens axial, et est egalement evase en dehors, ce qui 
a l'avantage d'empecher le fiuide gazeux d'etre 
aspLt ladialement en dedans au voisinage imme- 
diat des aubes et d'exercer une influence nuisible 
sur la regularity de Tecoulement sur les surfaces 
de bandage et des aubes, ainsi qu'il pourrait arriver 
si un bandage evase, separe, immobile etait dispose 
a l'extremite d'entree de la roue, en raison de la 
fuite de gaz par l'Intervalle entres les bandages fixe 
et rotatif, surtout lorsque la pression augmente 
dans la roue et que le volume de gaz qui y passe 
diminue. 

La roue de Pinvention peut etre avantageusement 
utilisee dans un ventilateur qui doit etre monte 
dans une ouverture du toit ou d'un mur pour eva- 
cuer Fair ou les fumees d'un batiment. Le ventila- 
teur peut etre construit par exemple de facon a faire 
devier ensuite l'air ou les fumees qui sortent par 
cette ouverture du toit ou du mur sous Taction 
de la roue a aubes et a les diriger en sens inverse 
vers le toit ou le mur par un capot ou jupe de pro- 
tection qui surplombe l'ouverture du cote de la 
sortie, ou le ventilateur peut comporter eventuel- 
lement un element de protection entourant l'extre- 
mite de sortie de Touverture pour rabattre le cou- 
rant d'air ou de fumees dans sa direction initiale 
d'entree dans la roue. Dans les deux cas le profil 
du ventilateur peut avoir une forme aplatie pour 
lui donner un aspect peu encombrant. 

II peut aussi comporter des obturateurs pour 
empecher le courant d'air de se rabattre en arriere 
dans la roue lorsque le ventilateur ne fonctionne pas 
ou fonctionne a l'encontre d'une forte pression 
exterieure. 

Lorsque le ventilateur comporte un capot oil jupe 
de protection exterieur, on choisit de preference la 
forme et la position des aubes obturatrices de facon 
a les faire contribuer d'une maniere efficace a 
rabattre le courant d'air au-dessous du bord de la 
jupe ou capot pour en attenuer autant que possible 
le mouvement tourbillonnant. S'U. y a lieu, on peut 
donner aur. aubes obturatrices une courbure regu- 
liere pour rabattre progressivement le courant d'air 
dans la direction necessaire. 

Le dispositif obturateur comporte avantageuse- 
ment plusieurs obturatetxrs en forme d'aubes dis- 
poses autour de l'orifice de sortie du ventilateur 
sous forme de polygone regulier, par exemple de 
carre. 
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De meme, on dispose aussi les aubes obtura- 
trices de preference de" facon a faire passer Tair, 
pendant que le ventilateur fonctionne, sur les deux 
faces des aubes, les aubes exenjant ainsi la fonction 
d'obturateurs en forme de demi-tubes et en les main- 
tenant hors de contact avec un element quelconque 
de construction environnant pour attenuer le bruit 
resultant du choc des aubes sur des portions adja- 
centes du ventilateur. 

La jupe ou capot est de preference en une matiere 
plastique moulee eventuellement renforcee par des 
fibres ou un metal, pour pouvoir . diminuer l'epais- 
seur de la matiere plastique, tout en obtenant une 
forme de construction relativement rigide. 

De preference egalement la roue et les aubes 
obturatrices, si elles existent, sont en matiere plas- 
tique moulee, renforcee s'il y a lieu par une matiere 
fibreuse et la roue est formee par plusieurs portions 
de forme appropriee, fixees Tune sur Tautre d'une 
maniere quelconque appropriee. 

Le diametre maximal de la plaque d'appui de la 
roue est de preference inferieur au diametre inte- 
rieur minimal du bandage et cette solution a l'avan- 
tage de permettre de mouler simultanement les deux 
elements par compression dans une matrice com- 
mune en formant alors separement les aubes de la 
roue et en les fixant ensuite sur le bandage et sur 
la plaque d'appui, pour les retenir dans les positions 
relatives espacees necessaires. 

L'invention est decrite ci-apres a titre d'exemple 
avec les dessins schematiques ci- joints a l'appui, 
qui representent deux ventilateurs de toit compor- 
tant une roue a aubes suivant Tinvention et cer- 
taines variantes de cette roue, et sur lesquels : 

La figure 1 est une coupe verticale schematique 
du premier ventilateur; 

Les figures 2 et 3 representent en elevation et 
en plan par-dessous la roue a aubes faisant partie 
du ventilateur et dont une des aubes est supprimee 
sur la figure 3; 

Les figures 4 et 5 sont des coupes horizontales de 
portions de la roue suivant les lignes IV et V de la 
figure 2; 

Les figures 6 et 7 sont des graphiques de deux 
caracteristiques de fonctionnement de la roue; 

La figure 8 represente une variante legerement 
modifiee de la roue; 

Les figures 9 et 10 representent schematiquement 
en elevation et en plan le second ventilateur; 

La figure 11 est une autre elevation schematique 
du ventilateur; 

La figure 12 represente une forme de construction 
modifiee du ventilateur; et 

Les figures 13 a 15 representent trois autres 
variantes. 

Le ventilateur de la figure 1 est construit de faqon 
a pouvoir etre monte dans une ouverture circulaire 
1 formee a Textremite superieure d'un conduit sup- 
ports sur une ouverture 2 du toit 3 d'un batiment, 
et comporte une roue a aubes 4 actionnee par 



ua., iiioteur electrique 5 lorsque le ventilateur 
fonctionne. 

_ Le moteur 5 est monte verticalement sur des bras 
diriges en dehors 6, qui sont fixes a leurs extremites 
exterieures sur deux consoles 7 en position appro- 
priee et comportant un element de montage elas- 
tique qui isole mecaniquement Pensernble du moteur 
et de la roue du reste de la construction, la roue k 
aubes 4 etant montle sur Parbre en saillie de bas 
en haut 8 du moteur. 

La roue a aubes, qui est formee en une matiere 
plastique moulee comportant un renfoncement 
fibreux, par exemple en fibres de verre, comporte 
un bandage annuiaire 9 de faible epaisseur, monte 
coaxialement dans Pouverture 1, dont Pextremite 
superieure est evasee en dehors et se termine par 
une portion de diametre un peu plus petit que celui 
de Pouverture; une plaque d'appui 10 en forme de 
cuvette a peu de distance au-dessus du bandage et 
sur laquelle est formee une saillie centrale 11 qui 
sert a fixer la roue a aubes sur Parbre 3, et cinq 
aubes 12 qui s'etendent entre le bandage et la plaque 
d'appui et servent a les reunir. 

Un capot 13 de protection contre les intemperies, 
en forme de calotte, egalement en matiere plastique 
et renforce interieurement par des barres metal- 
liques 14, qui peuvent etre en partie noyees dans la 
matiere plastique, ainsi qu'on peut le voir, et qui 
servent aussi a fixer le capot dans sa position, est 
supporte au-dessus de la roue a aubes dans une 
position dans laquelle sa jupe surplombe Pextremite 
superieure du conduit 28, de facon a rabattre le 
courant d'air et/ou des fumees que la roue a aubes, 
disposee dans le ventilateur, evacue du conduit, de 
haut en bas dans rintervalle annuiaire entre la sur- 
face exterieure du conduit et le bord du capot. 
Celui-ci est de forme a peu pres carree en plan et 
quatre aubes obturatrices, oscillantes IS, egalement 
en matiere plastique, sont supportees dans le capot 
autour de la roue a aubes pour empecher le cou- 
rant d'air de se rabattre dans le conduit lorsque le 
ventilateur ne fonctionne pas ou fonctionne a ren- 
contre d'une forte pression exterieure. 
^ Suivant les figures 2 a 5 qui represented une 
torme de construction de la roue a aubes faisant 
partie du ventilateur, les aubes 12 de cette roue, qui 
ont une forme cambree en arriere, sont disposees 
entre la surface exterieure de la face en forme de 
cuvette 16 de la plaque d'appui 10 et la surface 
inteneure du bandage et sont inclinees dans le sens 
radial et dans le sens transversal de facon a former 
un courant d'echappement partant de la roue et 
comportant des composantes appreciates dirigees 
suivant Paxe et en dehors, qui donnent la certitude 
que la quantite d'energie produite par le moteur est 
utilisee a toutes les pressions, que la puissance d'en- 
tree diminue progressivement entre le moment ou 
Pair s'echappe librement et celui ou son echappe- 
ment estferme, et que le debit est considerable a 
basse pression sans perte d'energie appreciable. 

Ce resultat est du en partie au capot qui limite 
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la formation de courants d'air secondares dans la 
zone au-dessus de la plaque d'appui. 

La portion du bord post£rieur de chacune des 
aubes de la roue a une forme courbe en arriere sui- 
vant un angle d'echappement relativement petit <r 
par exemple de Pordrede 15° dans la region de la 
plaque d'appui 10 (fig. 4), cette courbure diminuant 
dans la direction du bandage 9 pour former un angle 
d echappement fi plus voisin de la direction radiale 
par exemple de Pordre de 65° a l'endroit du ban- 
dage (fig. 5). n resulte de cette derniere caracte- 
nstique que Pair a tendance a passer autour de la 
surface evasee du bandage 9 et on a constate que 
par ce moyen et par la courbure de plus en plus 
accentuee du bord posterieur des aubes du cote 
oppose au bandage, on obtient une caracteristique 
du volume en fonction de la pression presque recti- 
ligne et une caracteristique progressivement decrois- 
sante du volume en fonction de la puissance telles 
qu'elles sont representees par exemple sur les 
figures 6 et 7. L'angle d'incidence du bord anterieur 
courbe des aubes de la roue est d'environ 30°, 
mesure dans un plan perpendiculaire a Paxe de la 
roue et on obtient de ce fait un ecoulement sensi- 
blement reguHer du courant d'air sur la surface 
des aubes. a peu pres dans la totalite de la gamme 
de ronctionnement de la roue et par suite un fonc- 
tionnement tranquille et efficace du ventilateur sous 
toutes les pressions. 

Dans certains cas on peut ameliorer la stabilite 
aerodynamique de la roue en formant une-ou plu- 
sieurs encoches dans les aubes au point de jonction 
20 (fig. 8) entre les aubes et la portion evasee du 
bandage de la roue, ces encoches ayant pour effet 
de diminuer la quantite d'energie absorbee par la 
roue lorsque le courant d'air tend vers zero, en 
permettant a une certaine quantite de la couche 
d air hmite de la surface de pression des aubes 
adjacente au point de jonction des aubes et de ban- 
dage de fuir par la surface d'aspiration des aubes. 

En fabriquant le capot, les aubes" obturatrices 
et la roue en matiere plastique, on obtient un 
ventilateur de forte resistance a la corrosion. 

Les quatre aubes obturatrices 15 (fig. 1) ont une 
torme courbe peu accentuee dans le plan vertical 
et comportent des nervures de renforcement mou- 
lees en une seule piece dans la direction du courant 
d air et sont articulees a la partie superieure par des 
barres 21 qui traversent les parois de bout 22, se 
dmgent de haut en bas a partir des cotes des aubes 
et sont retenues a leurs extremites dans des consoles 
de montage metalliques 23, les aubes etant retenues 
en position de fermeture par des ressorts 24 dont 
Paction est completee par celle de la pesanteur 
lorsque le ventilateur ne fonctionne pas, mais elles 
sont suffisamment legeres pour permettre au cou- 
rant d'air sortant de la roue, pendant que le venti- 
lateur fonctionne, de devier de haut en bas et de 
retenir les obturateurs en position d'ouverture, qui 
depend de la pression exterieure et de la vitesse de 
rotation de la roue. Lorsque les obturateurs sont 
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ouverts, l'air sortant de la roue peut passer entire 
leur surface superieure et le capot, outre l'air qui 
passe au-dessous d'eux, et ils exercent ainsi la fonc- 
tion de demi-aubes qui sont maintenues hors de 
contact avec les elements adjacents de construction 
du ventilateur par le courant d'air, en supprimant 
ainsi le bruit des obturateurs pendant que le venti- 
lateur fonctionne. 

Quoique les dispositifs de montage representes du 
ventilateur soient destines a le fixer sur l'entourage 
de l'ouverture percee dans le toit, il est facile de 
voir que- 1 'invention peut aussi s'appliquer a des 
dispositifs de montage d'autres formes, qui 
dependent de celles du toit sur lequel le ventila- 
teur doit etre monte. 

Le second ventilateur du toit, represente schema- 
tiquement sur les figures 9 et 10, comporte une roue 
4 semblable a celle du ventilateur decrit ci-dessus 
et montee de la meme maniere a rotation sur la 
portion en saillie verticale de l'arbre d'un moteur 
electrique 5 monte dans une ouverture circulaire 25 
d'une plaque metallique 26 par des bras 6 diriges 
en dehors, fixes sur la plaque a leurs extremites 
exterieures par des elements de montage elastiques 
appropries. La plaque 26 comporte sur sa peripherie 
un rebord coude de haut en bas, qui se posent sur 
l'entourage 27 d'une ouverture 2 du toit 3 d'un 
batiment Une conduite 28 a epaulement en matiere 
plastique reposant sur cette plaque comporte un 
rebord 29 coude en dedans, entourant a son extre- 
mite superieure une ouverture circulaire 31 dont 
le diametre est un peu plus grand que ceiui du 
bandage 9 de la roue, laquelle est supportee par le 
rebord superieur evase du bandage juste au-dessus 
du rebord 29, ainsi qu'on peut le voir. 

Un capot en matiere plastique moulee 13, de 
forme sensiblement carree en plan, est supporte au- 
dessus de la roue et comporte des portions en saillie 
interieure 32 sur lesquelles reposent des elements de 
portee 30 sur lesquels quatre aubes obturatrices en 
matiere plastique 33 sont articulees. €es aubes sont 
disposees autour des cotes d'un carre et leurs extre- 
mites inferieures sont poussees elastiquement contre 
une nervure 34 de la surface superieure du rebord 
29 par des ressorts, non representes, dont Taction 
est completee par celle de la pesanteur, les aubes 
reposant contre les nervures lorsque le ventilateur 
ne fonctionne pas. Les aubes, alors de forme plane, 
sont disposees de la meme maniere sur la surface 
posterieure et comportent des nervures de renfor- 
cement 22. 

Lorsque le ventilateur fonctionne, la roue a aubes 
fait naitre un courant d'air de la meme forme que 
celui de la roue du ventilateur decrit en premier 
lieu et qui retient les aubes obturatrices en position 
d'ouverture indiquee en traits mixtes 33.1, les aubes 
contribuant a rabattre le courant d'air de haut en 
bas au-dessous de la jupe du capot, comme dans le 
ventilateur decrit ci-dessus, Tair passant de la 
meme maniere entre les obturateurs et le capot et 
empechant ainsi les aubes de venir heurter le venti- 
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lateur pendant qu'il fonctionne et en en attenuaht ' 
le bruit. 

En faisant en sorte que le diametre- desl puver- 
tures 1, 31 de chacun des deux ventilateurs .decrits 
ci-dessus soit un peu plus grand que le diametre 
maximal du bandage 9 de la roue, on en facilite 
l'entretien puisqu'on. peut demonter l'ensemble de 
la roue et du moteur du ventilateur par le haut ou 
par le bas; 

Le capot du ventilateur des figures 9 et 10 est 
monte avantageusement a oscillation sur le conduit 
28 pour pouvoir osciller en arriere s'il y a lieu 
. (fig. 11), et deux bequilles 35 servent a le retenir 
en position soulevee et un verrou 36 charge par un 
ressort permet de le bloquer en position de fonc- 
tionnement. Le capot du ventilateur de la figure 1 
peut aussi etre monte a oscillation si on le desire. 

Suivant une variante de Fun ou 1'autre des deux 
ventilateurs decrits ci-dessus, le capot 13 est sup- 
prime et remplace par une plaque superieure carree 
37, dont les cotes sont un peu plus longs que le 
diametre de la plaque d'appui de la roue, et par une 
plaque exterieure de protection contre les intern- 
peries 45 (fig. 12), l'ouverture de sortie du ventila- 
teur des quatre cotes de la plaque etant fermee 
lorsque le ventilateur ne fonctionne pas par quatre 
aubes obturatrices 38 articulees autour d'axes hori- 
zontaux voisins de leurs bords inferieurs, poussees 
dans la position de fermeture par des ressorts (non 
representes), de section courbe dans le plan vertical 
et disposees de facon a faire devirer de bas en haut 
le courant d'air dirige en dehors pendant que le 
ventilateur fonctionne, comme Tindique la fleche 40. 
Comme precedemment, les aubes obturatrices 
peuvent etre disposees de facon a faire passer une 
certaine quantite d'air, lorsqu'elles sent ouvertes 
par le courant d'air passant dans le ventilateur en 
fonctionneraent, au-dessous des aubes pour les rete- 
nir en position de demi-aubes et supprimer ainsi le 
bruit des obturateurs de la maniere decrite ci-dessus, 
tandis que la position d'ouverture des obturateurs 
est representee par la droite en traits mixtes 38.1. 
Les obturateurs en position de fermeture sont dis- 
poses de fagon a former un joint etanche total 
empechant la pluie de penetrer et le tirage de s'eta- 
blir en sens inverse. 

Suivant une autre variante, la roue a aubes est 
fixee sur l'arbre commun de deux moteurs elec- 
triques 39 (fig. 13). Pendant la maxche normale, un 
des deux moteurs fait tourner la roue, l'autre tourne 
a vide et sert d'element de resen r e en cas de panne 
du premier moteur. 

En disposant le ou les moteurs du cote de l'admis- 
sion de la roue, on les refroidit facilement et effi- 
cacement par le courant d'air qui arrive. 

Mais on peut aussi disposer un des deux moteurs 
electriques du cote de la cuvette de la plaque 
d'appui 10, pour que le ou les moteurs ne se 
trouvent pas dans le courant d'air passant norma- 
lement dans la roue. Cette solution est avantageuse 
lorsque le fluide gazeux est impur ou contient des 



el€m£ats corrosifs. La figure 14 represente un de 
ces moteurs 41 dans une position dans laquelle la 
plaque d'appui 10 en forme de cuvette est fixee sur 
Parbre 42 du moteur dirige de haut en bas, quoique 
la roue a aubes puisse etre fixee sur Parbre commun 
des deux moteurs situe au-dessus de la plaque 
d'appui de la meme maniere que dans le dispositif 
de la figure 13. Toutefois, suivant ces deux solu- 
tions qui component deux moteurs, dont Pun sert 
d'element de reserve, les deux moteurs peuvent etre 
montes de facon a commander la roue indirectement 
par exemple par des courroies 43 (fig. IS) en dispo- 
sant ces deux moteurs 44 dans une position quel- 
conque appropriee sur deux axes separes paralleles 
a l'axe de la roue. Quoique les courroies 43 soient 
representees dans une position au-dessus des 
moteurs 44, il est facile de voir qu'elles peuvent etre 
disposees au-dessous des moteurs si cette solution 
est plus commode. 

Bien entendu, des ventilateurs semblables aux 
ventilateurs recouverts d'un capot decrits ci-dessus 
ou a leurs variantes peuvent etre construits de facon 
a se monter dans l'ouverture d'un mur, s'il y a lieu. 

De meme, les roues a aubes peuvent servir avan- 
tageusement dans des dispositif s autres que des 
ventilateurs si on le desire, et dans certains cas, ces 
dispositifs peuvent comporter plus d'une roue pour 
intensifier le courant d'air. Par exemple on peut 
monter une ou plusieurs de ces roues pour faire 
passer un courant d'air dans un filtre d'une instal- 
lation de conditibnnement de Pair. Lorsque Pinstal- 
lation comporte plus d'une roue et que les roues 
sont disposees Tune a cote de Pautre, on peut empe- 
cher les courants d'air sortant des roues adjacentes 
de se contrarier en montant entre elles des ecrans 
de deviation des courants d'air de forme appropriee. 
Par exemple, les roues peuvent etre montees cha- 
cune dans une ouverture menagee dans un dia- 
phragme de forme generate spherique dont Porifice 
est dispose dans la direction du courant d'air neces- 
saire et les cotes font devier la composante radiale 
du courant d'air dans la direction axiale et serveht 
a Pempecher de se contrarier avec le courant d'air 
sortant des roues adjacentes. 

RESUME 

A. Roue a aubes provoquant le mouvement d'un 
fluide gazeux, caracterisee par les points suivants, 
separement ou en combinaisons : 

1° Elle comprend un bandage annuiaire a son 
extremite. d'entree et dont Pextremite de sortie est 
evasee en dehors, une plaque d'appui en forme de 
cuvette dont 1'axe coincide avec celui du bandage 
et la surface convexe se dirige vers Pextremite 
exterieure evasee, mais a une certaine distance du 
bandage, et plusieurs aubes qui se dirigent en dehors 
entre la plaque d'appui et le bandage, dont les bords 
interieurs et exterieurs sont en contact avec la sur- 
face exterieure de la plaque d'appui et la surface 
interieure du bandage sur une portion notable de la 
profondeur axiale de la plaque et du bandage, et 
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dont les surfaces sont disposees de facon a aug- 
menter sensiblement la pression dynamique sous 
I'action du fluide passant sur les aubes, outre l'aug- 
mentation appreciable de la pression dynamique 
due au flux radial, chaque aube comportant une 
portion cambree en arriere, dont la portion du bord 
posterieur est courbee en arriere suivant un angle 
d'echappement relativement petit au voisinage de la 
plaque d'appui, cette courbure diminuant dans la 
direction du bandage pour former un angle d'echap- 
pement relativement grand au voisinage du ban- 
dage, et la direction des bords anterieurs des aubes 
etant choisie de facon a former une serie d'angles 
d'incidence rendant sensiblement regulier Pecoule- 
ment du fluide gazeux sur la surface des aubes dans 
toute la gamme du fonctionnement normal du venti- 
lateur entre le debit maximal et minimal du fluide; 

2° L'angle d'echappement est compris dans la 
zone de la courbure maximale des aubes entre 0 
et 20°, tandis qu'au voisinage de bandage il est 
au moins egal a 60°; 

3° L'angle d'incidence des bords anterieurs des 
aubes de la roue, mesure dans un plan perpendi- 
culaire a l'axe de la roue, est de l'ordre de 30°; 

4° Une ou plusieurs encoches sont formees dans 
la portion de chacune des aubes de la roue adja- 
cente au point de jonction entre 1'aube et la surface 
evasee en dehors du bandage de la roue; 

5° Le cote d'entree du bandage de la roue se 
prolonge au-dela des aubes de la roue dans la direc- 
tion de l'axe et est egalement en dehors; 

6° La roue a aubes est en matiere plastique 
moulee et certains de ses elements peuvent etre r en- 
forces d'une maniere appropriee; 

7° Le diametre maximal de la plaque d'appui est 
inferieur au diametre interieur minimal du bandage. 

B. Dispositif, tel qu'un ventilateur, par exemple, 
provoquant le mouvement d'un fluide gazeux, carac- 
terise par les points suivants, separement ou en 
combinaisons : 

1° II comporte au moins une roue a aubes du 
type precite; 

2° Le ventilateur est construit de faqon a etre 
monte dans une ouverture d'un toit ou d'un mur 
d'un batiment, pour en evacuer l'air ou les fumees 
et. comporte une roue a aubes du type precite et un 
ou plusieurs moteurs electriques la faisant tourner; 

3° Un capot ou jupe de protection est supporte 
en position coaxiale au-dessus de l'ouverture du cote 
de la sortie, de facon a rabattre l'air ou les fumees 
qui s'en echappent, en arriere dans la direction du 
toit ou du mur; 

4° Un element de protection entoure en position 
coaxiale le cote de la sortie de l'ouverture, de facon 
a rabattre le courant d'air ou de fumee qui s'en 
echappe en arriere dans la direction initiale de Pen- 
tree dans la roue a aubes; 

5° Des obturateurs empechent le courant d'air 
de repasser dans la roue a aubes lorsque le venti- 
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lateur ne fonctionne pas ou lorsqu'il fonctionne a 
Tencontre d'une forte pression exterieure; 

6° Les aubes obturatrices ont une forme courbe 
reguliere pour donner la certitude que le courant 
d'air est devie progressivement dans la direction 
vouiue; 

7° Le ventilateur comportant a l'exterieur un 
capot ou jupe de protection, la forme et la position 
des aubes obturatrices sont choisies de facon a 
contribuer a faire devirer d'une maniere efficace le 
courant d'air au-dessous du bord de la jupe ou 
capot, en diminuant autant que possible la turbu- 
lence; 

8° Le dispositif obturateur comporte plusieurs 
obturateurs a aube unique, disposes autour de I'ori- 
fice de sortie du ventilateur sous forme de polygone 
regulier; 
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9° Quatre obturateurs, sous forme d'aube unique 
sont disposes autour des cotes d'un carte; 

10° Les aubes obturatrices sont disposees de 
fa^on a faire passer le courant d'air, pendant que le 
ventilateur fonctionne, sur les deux, faces des 
aubes, qui exercent ainsi la fonction d'obturateurs 
a demi-aubes, et a maintenir leurs surfaces hors 
de contact avec un element quelconque de construc- 
tion les en tour ant; 

11° La jupe ou capot, ainsi que les obturateurs, 
s'ils existent, sont en une matiere plastique synthe- 
tique moulee, comportant eventueilement des r en- 
forcements' fibreux ou metalliques. 
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